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Litkenne 12 suunnitelmasta:
taloudellinen raami, tavoitteet, kriteerit, painopisteet,...

Vaylia koskeva lainsaadantd

<

Lilkenne 12 toteuttaminen Vaylassa

Vaylaverkon Perustuu JTS:an :H: @ Perustuu JTS:an
nykytila ja

kriittiset verkon v g .. .
tarpeet L12 Perusvaylanpidon Priorisoi tulevien
suunnittelu- ohjelma vuosien

kaudella suunnitteluhankkeet
Sisaltaa vaylien
kunnossapidon ja
likenteen tukipalvelut

Tieto
vaylaverkon
tarpeista syntyy
Vaylan perus-
tyon kautta
(mm. selvitykset,
asiakastarpeet)

Sisdltaa pvp:n ja
muun kehittamisen
hankesuunnittelun
kautta rahoitettavat
suunnitteluhankkeet

Perussuunnitelma V

Strateginen tilannekuva
Suunnitteluohjelm

Vuorovaikutus sidosryhmien kanssa

Yhteistyo ja vuorovaikutus ELY-keskusten kanssa

Vaikutusten arviointi: hankkeiden arviointi,
ohjelman arviointi kokonaisuutena (ml. PRIO), arvio L12 tavoitteiden toteutumisesta




Valtion vaylaverkon
8-vuotinen
investointiohjelma

Sisaltaa:
« Kehittamishankkeet
 Isot peruskorjaushankkeet

« Yhteishankkeet (EU, kaupunkiseudut ja
elinkeinoelama)

« Pienet parantamishankket
Ei sisélla:
Jo paatetyt kehittdmishankkeet ja
elinkaarihankkeet
Hankeyhtiohankkeet
Avustukset kuntien investointihankkeisiin

- Linjaa liikennemuotokohtaisesti lahivuosien
valtion vaylaverkon tarkeimmat
liikenneinfrahankkeet

- Kuvataan lapinakyvasti perustelut ja
vaikutukset seka hankkeittain etta
ohjelmakokonaisuuden osalta.

« Ohjaa Vaylaviraston esityksia
talousarvioiden valmisteluun.

 Investointiohjelma ei muuta eduskunnan
toimivaltaa talousarviovalmistelussa, vaan
talousarviopaatoksista vastaa edelleen
eduskunta.



Investointiohjelman « Lahtokohtana Liikenne 12 sitomaton

- kehittamisen ja parantamisen rahoitus
a!.us!:.ava talqustaaml vaylamuodoittain
vaylamuodoittain

* Talousraami sisaltaa 450 M€ rahoitusta

fnvestomtiohjelma, talousraam! - | S vuodesta 2030 eteenpéin jatkuville

Rataverido Kehittaminen 1363 170 hankkeille (esim. pitkakestoinen ratahanke
Parantaminen 451 56 - . . . .

Maantieverkko Kehittaminen 1030 129 tal InveStOIntIOhjelman IOppUpUOIe”a
Parantaminen 325 41 kaynn|5tettava tlehanke).

Vesivaylat Kehittédminen 82 10
e i ’ + Lisaksi Liikenne 12 -suunnitelma sisaltda

YHTEENSA ehitEminen 2975 309 MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteisiin
Parantaminen 800 100

hankkeisiin kohdistettavaa rahoitusta, josta
osa kohdistuu valtion vaylaverkolle.

Yhteensa 3 275




Investointiohjelman
vaikutustenarviointi

Vaikutustenarvioinnin perusteella
investointiohjelmaan valikoituu
Lilkennel2:n tavoitteita ja strategisia
linjauksia parhaiten toteuttavia,
yhteiskuntataloudelliselta
tehokkuudeltaan parhaimpia
hankkeita. Tama tuottaa tietoa
tietopohjaiselle paatoksenteolle.

- Vaikutusten arviointi on osa
investointiohjelman valmistelua

« Tunnistetaan ja arvioidaan )
investointiohjelman kokonaisvaikutukset seka
vaylamuotokohtaiset merkittavat vaikutukset

« Arvioidaan investointiohjelman Liikenne 12
tavoitteiden (saavutettavuus, kestavyys,
tehokkuus) ja strategisten Iinﬂ'austen
toteutumista seka taustalla olevan

lainsaadannon tavoitteiden toteutumista

« Vaikutusten arviointia tehdaan yksittaisista
hankkeista ja koko ohjelmasta



Vuorovaikutus  Lilkenne 12 suunnitelman toteuttaminen

investointiohjelman
FELNLGERSE

Vaylavirastossa, laaja sidosryhmatilaisuus
20.5.2021

* Alueelliset keskustelutilaisuudet

investointiohjelman laadinnasta
- Lansi-Suomi 25.5.2021 klo 13-15
- Etela-Suomi 26.5.2021 klo 13-15
- Ita-Suomi 27.5.2021 klo 13-15
- Pohjois-Suomi 28.5.2021 klo 13-15

 Lausuntopyynto investointiohjelman
luonnoksesta kesakuussa

- Lausunnoissa pyydetaan erityisesti ottamaan
kantaa hankkeiden ja ohjelmakokonaisuuden
perusteluihin ja onko merkittavat vaikutukset
arvioitu oikein suhteessa Liikenne 12 tavoitteisiin.




= = « Vaylaviraston jatkuva yhteistyo alueellisten
Vuorovaikutus ja ELY:jen kanssa

_yhteiSty_ij . . « Saannolliset tilannekatsaukset ELY:jen
investointiohjelman

laadinnassa

L-johtajien- seka liikennejarjestelma-
padllikoiden kokouksessa
« Vaylan saanndlliset asiakastapaamiset
- Keskeiset yritysasiakkaat, vaylaverkon
kayttajat
« Kahden suuntainen viestinta alueellisissa
liikennejarjestelmakokouksissa

- Viestinta Iaalje_mmiss_.a alueellisissa
keskustelutilaisuuksissa

« Muut lilkenteen hallinnonalan kokoukset ja
viestinta
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Vaikutusten arvioinnin merkitys
investointiohjelman laadinnassa

* Vaikutusten arvioinnissa keskeista on merkittavien vaikutusten
tunnistaminen ja Liikenne 12 tavoitteiden toteutumisen arviointi.

* Iteroivalla suunnittelua investointiohjelmaa on kehitetty arvioinnin
perusteella Liikenne 12 linjauksissa tavoiteltuun suuntaan.

* Investointiohjelman muodostamisessa on hyodynnetty yksittdisten
hankkeiden vaikutusten arviointeja seka hankkeiden priorisoinnin
menetelmaa (PRIO).

 Kokonaisvaikutusten arvioinnissa rataverkon, tieverkon ja
vesivaylien hankkeita arvioidaan valtakunnallisesti SOVA-lain
mukaisesti.

Vaikutustenarvioinnin perusteella investointiohjelmaan on
valikoitunut Liikennel2:n tavoitteita ja strategisia linjauksia
parhaiten toteuttavia, yhteiskuntataloudelliselta
tehokkuudeltaan parhaimpia hankkeita.

\Y,

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Liikenne 12 tavoitteet:
Saavutettavuus

Kestavyys

Tehokkuus

Kaikki tavoitteet sisaltavat
vastuun ilmasto-ja
turvallisuusvaikutuksista.




Investointiohjelman 2022-29 \Y4
merkittavat kokonaisvaikutukset 1/2

Trafikledsverket

 Investointiohjelma luo kehittamisen edellytyksia koko vaylaverkolle.

Erityisesti elinkeinoelaman kansainvalinen saavutettavuus paranee.

« vesivaylahankkeet parantavat merkittavasti ulkomaankuljetusten
kustannustehokkuutta, turvallisuutta ja toimintavarmuutta

 ratahankkeet parantavat satama- ja Venajan yhteyksia
« tiehankkeet parantavat kaupunkiseuduilla satamayhteyksia

Alueiden valinen saavutettavuus paranee, kun rataverkon kapasiteetti, hairioherkkyys ja
tasmallisyys paranee, samalla luodaan edellytyksia liikennetarjonnan lisaamiselle.

Tieverkolla parannustoimet kohdistuvat ruuhkautuneimmille osuuksille ja varmistavat
saavutettavuuden hyvan tason.

Kaupunkiseuduilla Iahijunaliikenteen edellytykset paranevat ja saavutettavuus pyoraillen
paranee.
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Investointiohjelman 2022-29 \Y4
merkittavat kokonaisvaikutukset 2/2

Trafikledsverket

 Investointiohjelma mahdollistaa elinkeinoelaman tuotannon ja kuljetusten kasvun seka
pitkalla aikavalilla alueiden kehittymisen.

- Matkojen kayttajahyodyt konkretisoituvat matka-aikojen lyhenemisena, ennakoitavuuden,
sujuvuuden ja turvallisuuden parantumisena.

. Kulfetusten kayttajahyodyt konkretisoituvat kustannustehokkuuden, ennakoitavuuden ja
hallittavuuden paranemisena.

« Investointiohjelmalla on kokonaisuutena positiivisia turvallisuusvaikutuksia.

 Suorat ilmastovaikutukset ovat pienia, mutta pitemmalla aikavalilla kuljetusten
tehokkuuden parantuminen ja kulkumuotosiirtymien mahdollistaminen vahentavat
ilmastopaastoja.
 Vaylaverkon rakentamisvaiheessa syntyy ilmastopaastoja.
» Muut ekologiset vaikutukset ovat lievasti negatiivisia, mutta kokonaisuudessaan pienia.

11






Rataverkko (1363 M€), luonnos 20.5.2021

 Rautateiden peruskorjaukset paaosin perusvaylanpidon puolella.
Helsinki—-Tampere-valin peruskorjaus keskeisin investointiohjelmassa
kehittamisrahoituksen puolella.

« Paavaylien merkittavimpien valityskyky- tai toimivuusongelmien poistaminen
perustuen strategisessa tilannekuvassa esitettyihin kohteisiin.
Huomioiden niin yhteysvalit kuin ratapihat.

 Maltillinen matka-aikojen lyhentaminen maakuntakeskusten valisilla yhteyksilla.

« Asemien kehittamisessa mahdollista huomioida yksittainen isompi kiireellisin
kohde ja muuten toteuttaa joitain pienempia kohteita.

« Muun kuin paavaylaverkon rahoitusvarauksella joidenkin ratojen toimivuutta
turvataan elinkaarta pidentamalla seka tehdaan joitain pienempia
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia parantavia investointeja.

13



Rataverkon hankekokonaisuuden
merkittavat vaikutukset, luonnos 20.5.2021

« Ratahankkeilla parannetaan kuljetusten kustannustehokkuutta ja
toimivuutta seka luodaan edellytyksia junakuljetusten kasvulle.

« Ratahankkeilla turvataan olemassa olevan verkon palvelutasoa ja luodaan
edellytyksia lisata henkilo- ja tavaraliikennetta, jossain maarin myos
kaupunkiseutujen lahijunaliikennetta.

« Ratahankkeet parantavat kaupunkiseutujen saavutettavuutta ja
palvelutasoa ja vaikuttavat maankayton kehitysedellytyksiin.

« Ratahankkeiden vaikutukset kasvihuonekaasupaastoihin ja turvallisuuteen
ovat vahaisia mutta positiivisia.

« Rataverkon hankearvioiduilla hankkeilla (yht. noin 700—-800 M€) saadaan
noin 465 M€ kokonaishyodyt, eli H/K-suhde on 0,6. (PRIO)

14




Tieverkko (1030 M€) luonnos 20.5.2021

Paras vaikuttavuus tieverkolla arvioidaan syntyvan * Pienet/keskisuuret kehittamishankkeet noin
seuraavilla painotuksilla: 25 %
. Isot kehittimishankkeet noin 40 % - Palvelutason parantaminen pistemaisissa

e e s : kohteissa ympari Suomen (noin 20 kpl),

* Merkittavimmat kohteet/yhteysvalit, joilla useita maantielauttoja korvaavien siltojen
padvdylaasetuksen mukaisia puutteita kustannustehokkaat rakentamiskohteet (2 kpl),
palvelutasossa (noin 4 kpl) satama- tai terminaaliyhteydet (1 kpl)

* Hankearvioinneissa karkeen nousee kasvavien . Alueellisesti tarkeimmat ja tehokkaimmat
kaupunkiseutujen tiehankkeita. kohteet painottuvat paavaylille ja muille vilkkaille

. Isot peruskorjaushankkeet noin 20 % teille.

- Strategisessa tilannekuvassa esitetyt tarpeet: isot * Muiden kuin MAL-seutujen tiehankkeet noin

kriittiset sillat (2 kpl), isot painumakorjaukset (1 15 %

kpl), keskisuuret kriittiset sillat pakettina (noin 10 « Kuntien elinkeinoeldaman kehittamista ja

kpl) maankayttda tukevat hankkeet
yhteisrahoitteisesti ja sopimusperusteisesti
(noin 3 kpl)

« Kavely- ja pyorateiden kehittamispaketti valtion
verkolla. Kohteita myds MAL-kaupunkiseuduilta.
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Tieverkon hankekokonaisuuden merkittavat
vaikutukset luonnos 20.5.2021

« Maantieverkon palvelutaso heikkenee nykytilanteeseen
verrattuna.

»Tama johtuu tieliikenteen ennustetusta kasvusta I]a ruuhkautumisen
lisaantymisesta. Rahoitustaso ei riita nykyisen palvelutason yllapitamiseen.

 Tiehankkeet parantavat kuitenkin kansainvalista, alueellista ja
alueiden sisaista saavutettavuutta verrattuna siihen, etta
investointeja ei tehtaisi.

> Erityisesti liikenteen sujuvuutta, hairiottomyytta ja nopeutta turvataan.
Elinkeinoelaman ja tyossakaynnin kannalta tarkeat yhteydet pystytaan
sailyttamaan panostamalla kriittisiin siltoihin.

»Vaikutukset liikenneturvallisuuteen ja palvelutasoon kohdistuvat pistemaisiin
kohteisiin ympari Suomen. Merkittavimmat vaikutukset kohdistuvat useille
kaupunkiseuduille, paavaylille ja TEN-T-ydinverkkokaytaville.
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Tieverkon hankearvioitujen hankkeiden (yht. noin
600 M€) vaikutukset (PRIO) luonnos 20.5.2021

 Henkilovahinkoon johtavat onnettomuudet vahenevat
Keskimaarin 12—13 kpl vuosittain (noin 0,4 % vuoden 2020
nenkilovahinko-onnettomuuksista).

 Kasvihuonekaasupaastot vahenevat keskimaarin 18 000
tonnia vuodessa (n. 0,2 % vuoden 2019 tieliikenteen
kasvihuonekaasupaastoista).

» Kokonaishyodyt ovat noin 1 350 M€, eli H/K-suhde on 2,3.
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Vesivaylat (82 M€), luonnos 20.5.2021

 Jo paatettyjen hankkeiden jalkeen ei ole nahtavissa selkeaa yksittaista isoa
vesivaylien kehittamishanketta, jonka toteutus olisi yhteiskuntataloudellisesti
perusteltua ohjelmakauden alussa.

 Tunnistettu useita keskikokoisia ja pienempia parantamiskohteita, joiden toteutus
on kuljetusvarmuuden ja vaylan liikennoitavyyden kannalta perusteltua
ohjelmakauden alussa.

- Potentiaalisissa hankkeissa voi tapahtua nopeitakin muutoksia elinkeinoelaman
paatosten ja muutosten myota, joten hankkeiden priorisointi ja ajoitus voi

muuttua merkittavastikin ohjelmassa esitetysta. Tama on huomioitava ohjelmaa
paivitettaessa.

- Vesivaylahankkeiden merkittavat vaikutukset ovat kuljetusten

kustannustehokkuuden parantuminen ja alueiden kansainvalisen
saavutettavuuden paraneminen.
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Parantamishankkeet 800 M€

« Lilkenne 12 -suunnitelma ohjaa perusvaylanpidon
parantamisrahoituksen kohdistamista vaylamuodoittain ja eri

teemoihin.

 Parantamishankkeiden kohdekohtaiset kustannusarvioit vaihtelevat
joistakin sadoista tuhansista useisiin miljooniin euroihin.

 Investointiohje
iIsoimmat hank

« Parantamishan
keskukset.

massa on tarkoitus linjata vaikuttavuuden perusteella
Keet kohdekohtaisesti ja pienemmat paketteina.

Kkeiden toteutuksesta paattavat Vaylavirasto ja ELY-
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MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteiset
hankkeet

 Valtion rahoitusta varattu Liikenne 12 -suunnitelmassa 661 ME.
Investointiohjelman ajanjaksolla 2022-2029 sovittaisiin arviolta 500 M€
valtion rahoituksesta.

« Rahoitus pitaa sisallaan seka valtion verkon toimenpiteita etta
valtionavustuksia kuntien toimenpiteisiin.

 Avustusten puolella endolla on mm. merkittavia raitiotiehankkeita ja
paakaupunkiseudun lahijunaliikenteen varikoita.

 Traficom ja Vaylavirasto arvioivat, etta vaikuttavuuden perusteella valtion
vayliin voisi kohdistua noin 70-150 M€. Arvio tarkentuu v. 2022.

» Investointiohjelmassa tunnistetaan vaikutuksiltaan parhaita
vhteisrahoitteisuuden kriteerit tayttavia rata- ja maantiehankkeita.
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"Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2022-29"
Ra pO I’ttl I UO n nOS 20 . 5 . 202 1 4 Investointiohjelman merkittavat vaikutukset seka kokonaisvaikutukset

. i . . e 4.1 Investointiohjelman kokonaisvaikutukset
1 Valtion vaylaverkon 8-vuotinen investointiohjelma

) ) 4.2 Ratahankkeiden merkittavat vaikutukset
1.1 Tausta ja tavoitteet

L ) ) . ) 4.3 Maantiehankkeiden merkittavat vaikutukset
1.2 Lahtdkohdat ja rajaukset (mm. Strateginen tilannekuva)

. . . 4.4 Vesivaylahankkeiden merkittavat vaikutukset
1.3 Investointiohjelman laatimisen periaatteet

] ] o 4.5 Liikenne 12 tavoitteiden ja strategisten linjausten toteutuminen
1.4. Vuorovaikutus ja yhteistyd
o ] o ) 4.6 Investointiohjelman hyddyt verrattuna tavoitealueiden maksimihydtyihin
2 Investointiohjelman vaikutusten arvioinnin periaatteet

g 5 Investointiohjelma/ Rataverkko
2.1 Lainsaadanndllinen perusta

. L . i 5.1 Rataverkon talousraami
2.2 Vaikutusten arviointi investointiohjelman valmistelussa

) L . 5.2 Hankekokonaisuuden kuvaus
2.3 Vaikutusten arvioinnin kokonaisuus

o o 5.3 Hankekokonaisuuden perustelut
2.5 Arviointimenetelma ja aineistot

S ] 5.4 Investointiohjelmaan siséltyvat hankkeet
2.6 Arvioinnin vaiheet

] ) 5.5 Muut tarkastellut (tai arvioidut) ratahankkeet
2.7 Vertailuvaihtoehto
o ) 5.6 Pienet parantamishankkeet
3 Investointiohjelman talousraami
5.7 Kaupunkiseutujen MAL-hankkeet
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o . o _ 6 Investointiohjelma/ maantieverkko (vastaavat alaotsikot luvussa 5)
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3.3 Investointiohjelman talousraami yhteisrahoitteisille estointiohjelma/ vesivaylaverkko (vastaavat alaotsikot luvussa 5)
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