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Liikenne- ja viestintaministerié on pyytanyt lausuntoa aiheesta Fossiilittoman liikenteen tiekartta - luonnos
valtioneuvoston periaatepaatokseksi kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupdastéjen vahentamisesta. Lau-
sunto on pyydetty toimittamaan www.lausuntopalvelu.fi -sivuston kautta 19.2.2021 mennessa.

Hallitusohjelman mukaan Suomi on hiilineutraali vuonna 2035. Kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastot
tulee hallitusohjelman mukaan vahintaan puolittaa vuoteen 2030 mennessa, ja pitkalla aikavalilla liikenteen
paastojen vahentamisen tulee vastata Suomen hiilineutraaliustavoitetta. Fossiilittoman liikenteen tiekar-
tassa esitetdan keinot, joilla kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupdastot puolitetaan vuoteen 2030 men-
nessa verrattuna vuoden 2005 tasoon ja liikenne muutetaan nollapaastoiseksi viimeistaan vuoteen 2045
mennessa. Tiekartan toimenpiteet kohdentuvat ensisijaisesti tieliikenteeseen, josta aiheutuu valtaosa liiken-
teen paastoista.

Tiekartta koostuu kolmesta vaiheesta. Ensimmaisessa vaiheessa edistettaisiin fossiilisten polttoaineiden kor-
vaamista, ajoneuvokannan uudistamista ja liikennejarjestelman energiatehokkuutta erilaisin tuin ja kannus-
timin. Paatokset tuista ja kannustimista tehtaisiin alkuvuodesta 2021.Toisessa vaiheessa arvioitaisiin keinoja,
joiden vaikutuksista padstoihin tarvitaan lisda tietoa ennen paatoksentekoa. Vaikutusarvioinnit valmistuisivat
viimeistadn syksylla 2021. Viimeinen vaihe on ehdollinen. Syksylla 2021 hallitus arvioisi sita, riittavatko en-
simmaisen ja toisen vaiheen keinot seka EU-tasolla tehtavat paatokset Suomen liikenteen kasvihuonekaasu-
paastojen puolittamiseen vuoteen 2030 mennessa. Jos tavoite ei ndyttaisi toteutuvan, hallitus tekisi paatok-
set muista tarvittavista toimista. Paatosta tehtdessa huomioitaisiin paastovahennysten kustannustehokkuus,
vaikutus kilpailukykyyn seka alueellinen ja sosiaalinen oikeudenmukaisuus.

Lausunto

KUUMA-seutu on maantieteellisesti laaja ja yhdyskuntarakenteeltaan heterogeeninen alue. My6s joukkolii-
kenteen jarjestamistapa ja eri joukkoliikennemuotojen toimintaedellytykset vaihtelevat eri kuntien valilla.
Osa kunnista sijaitsee raideliikenteen piirissd, kun taas osa tukeutuu linja-autoliikenteeseen. Tiiviin maankay-
ton alueilla asukkaille voi tarjoutua mahdollisuudet tehda matkansa joukkoliikenteelld, kavellen tai pyorail-
len, kun taas harvemmin asutuilla alueilla henkildauto on paasaantdinen liikkumismuoto.

KUUMA-seutu korostaa, etta voimakkaasti kasvavan ja kansantalouden kannalta keskeisen Helsingin seudun
nakokulma ja tarpeet tulee ottaa huomioon. Helsingin seudulle yhteisesti laadittu maankaytén, asumisen ja
lilkenteen suunnitelma MAL 2019 seka kuntien ja valtion kesken solmittu MAL-sopimus toimivat seudun yh-
teisend tahdonilmauksena ja lahtokohtana kasvavan metropolialueen kehittamiselle. Suuret kaupunkiseudut
ovat keskeisessa roolissa paastovdahennyksia tavoiteltaessa. Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden
kasvattaminen voimakkaasti kasvavilla seuduilla on siten erittdin tarkeaa.

KUUMA-seutu vastustaa tiemaksujen kadyttoonottoa Helsingin seudulla. Tiemaksujen sijaan valtion suun-
nasta tarvitaan instrumentteja sahko- ja kaasuautojen yleistymisen edistamiseksi seudulla.


http://www.lausuntopalvelu.fi/

Liikenne keskittyy vahvasti Uudellemaalle, jossa sijaitsee valtaosa Suomen elinkeinoelaman toimijoista ja pal-
jon valtakunnallista logistiikkaa seka liikenteen solmukohtia. Helsinki - Vantaa on maan merkittavin kansain-
vdlinen lentoasema, jonka kautta kulkee yli 90 % Suomen kansainvalisestd matkustajaliikenteesta. Uuden-
maan ELY-keskuksen vastuulla olevan maantieverkon pituus on reilut 9.000 km, mika on noin 12 % koko maan
tieverkon pituudesta. Suomen vilkasliikenteisimmat tiet sijaitsevat talla alueella.

Fossiilittoman liikenteen tiekartassa esitetyista toimista relevantteja kunnille ovat:
2) Jakeluinfratuki julkisille lataus- ja tankkausasemille
3) Latausinfratuki taloyhtidille ja tyopaikoille

8) Tayssahkoautojen hankintatuki

9) Pakettiautojen hankintatuki

10) Raskaan kaluston hankintatuki

11) Romutuspalkkiokampanjat

12) Konversiotuet etanoli- ja kaasuautoille

13) Julkisen sektorin puhtaat ajoneuvohankinnat

15) Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelma

16) Joukkoliikennetuet

17) Liikkumisen ohjauksen tuki

Lilkenne 12 -suunnitelmaluonnoksessa valtio nostaa kuntien kavelyn ja pyoréliikenteen infrastruktuuriavus-
tusten maararahat vuodesta 2025 alkaen 30 miljoonaan euroon vuodessa. Lisdksi liityntdapysdkdintiin vara-
taan valtion avustuksia kunnille yhteensa 30 miljoonaa euroa ja valtion verkolla panostetaan kavelyn ja pyo-
railyn infrastruktuuriin ja liityntdpysakointiin. KUUMA-seutu pitda naditd kestavaa liikkumista edistavia toi-
menpiteita erittdin positiivisina ja oikeansuuntaisina, mutta toivoo myds avustuksiin liittyvien hakuproses-
sien olevan kuntien kannalta selkeita. Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksessa valtio panostaa kaupunkiseu-
tujen ja muiden alueiden sisdiseen joukkoliikenteeseen vuodesta 2025 eteenpdin huomattavasti nykyista
enemman, mika on kestavan liikkumisen edistamisen kannalta erittdin tervetullut toimenpide.

KUUMA-seutu pitaa erittdin tarkedna, etta tiekartan toimenpiteista kdydaan keskustelua kuntien ja kaupun-
kiseutujen kanssa. Tiivis vuorovaikutus on vdlttamatonta kunnallisten, seudullisten ja valtakunnallisten nako-
kulmien nivomiseksi yhteen. KUUMA-seutu pitdda muun muassa yritysten tydvoimasaavutettavuuden, logis-
tiikan toimivuuden ja elinkeinoelaman kilpailukyvyn turvaamista tarkeina nakdkohtina.

Suunnitelman ldhtokohtana on ajatus, etta nykyinen jarjestelma kopioidaan sellaisenaan tulevaisuuteen pyr-
kimalla siirtymaan vaihtoehtoisiin kayttévoimiin ilman, ettd tapahtuisi muita muutoksia. Kayttaytymisen
muutokseen tahtadvat asiat on tyonnetty toiselle kaudelle eli toteutettavaksi sitten, kun nykyista jarjestel-
maa on ensin yritetty betonoida yhteiskuntaan. Vaikuttaa, etta resurssit voisi kayttaa tehokkaamminkin. Toi-
sen kauden toimenpiteita tulisi harkita toteutettavaksi nopeammin (esimerkiksi etdtyo ja matkaketjut). Eta-
tyon merkitys suunnitelmassa voisi olla esitettya suurempi. Mikali etatyota voidaan valtion toimesta joillain
tavoin edistdd, voidaan saavuttaa pysyva tai ainakin pitkdaikainen vaikutus liikennesuoritteeseen ja esim.
vaylakapasiteetin kehittamistarpeeseen.

Liikkumisen palveluiden edistamisessa tulisi ensisijaisesti ottaa huomioon elinkeinoeldaman muodostamat
ratkaisut ihmisten liikkumistarpeisiin. Kaytanndssa katsoen yksityisten toimijoiden muodostamat ratkaisut



ovat yleensa kysyntdan vastaavuudeltaan seka joustavuudeltaan julkishallinnollisia palveluita tehokkaampia.
Yritysten toimintaymparistossa tulisi edistaa uusien liikkumisratkaisujen kehittamista. Yhteiskdyttdautoilun
edistdminen olisi hyva lisata keinovalikoimaan.

Maanteiden varsien pikalatauspisteisiin kannattaa panostaa vasta sitten, kun perustalataaminen kodeissa ja
tyopaikoilla on paremmassa kunnossa. Tdma on jarkevad myos olemassa olevan sahkoéverkon tehokkaan hyo-
dyntamisen nakokulmasta. Asuinalueiden verkossa on vapaata kapasiteettia ydaikaan, jolloin autoja voisi la-
data. Sen sijaan pikalatauspisteet vaativat lahes poikkeuksetta massiivistakin uuden verkon rakentamista.
Toimenpiteiden 2 ja 3 painostusten suhdetta pitaisi siirtdd enemman 3 puolelle.

Sahkotiepilotin toteuttaminen vaikuttaa isolta panostukselta suhteessa muihin toimenpiteisiin, kun ottaa
huomioon, ettd Ruotsin kokemukset ovat kaytettavissa ja siind havaittuihin ongelmiin on pystytty hyvin va-
han osoittamaan ratkaisuja. Sahkoteiden pilottihankkeet eivat nayttaydy kustannustehokkaana ratkaisuna
fossiilisista polttoaineista luopumiseen. Ratkaisut ovat erittain korkeita kustannuksiltaan, ja niiden tehokas
kaytto on riippuvainen ajoneuvokannan kehittymisesta ratkaisua tukevaksi.

Joukkoliikenteen tukea nostettaisiin kdytannossa kaksinkertaiseksi. Periaate tietysti on hyva ja paastdévahen-
nys/kustannus -suhdekin ndyttda olevan parhaita. Valtion ndkdékulmasta kyse on varmasti suurestakin muu-
toksesta, mutta HSL:n budjetissa tuon suuruista tuen kasvua hadin tuskin huomaa. Jos talla halutaan palve-
lutason nousua, tulisi summan olla selvasti suurempi. Huomioitavaa on, etta kulkutapamuutosten kautta toi-
menpide voi myos siirtda autoliikenteen infrainvestointien tarvetta pidemmalle tulevaisuuteen.

Biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen nosto on myodnteinen ratkaisu nykyisen autokannan iakkyyden (siirtyma-
aika sdhkoiseen liikenteeseen) ja kuluttajille koituvien kustannusten ndkékulmasta. On kuitenkin huomioi-
tava, ettd Suomen paastévahennysratkaisujen ei tulisi nojata suhteettoman paljon ulkomailta tuotavaan bio-
polttoaineen raaka-aineen saatavuuteen, ja mahdollisten toimenpiteiden tulisi olla laajalti sovellettavissa.

Kaupunkien merkitys ndyttaa unohtuvan. Pitkien etdisyyksien ja harvaan asutun alueen ja taas pelkkien kau-
punkien esiin nostaminen unohtaa perinteiseen tapaan kaupunkien kehysalueet kokonaan. Kaupungistumi-
sen vaikutus liikkumistarpeeseen voisi olla suunnitelmassa enemman painotettu. Sekoittunut, tiivis kaupun-
kirakenne vahentaa liikkumisen tarvetta, ja yhdessa muiden toimenpiteiden kanssa edistaa kestavien kulku-
muotojen kayttod. Investointien ohjaus kestavien kulkumuotojen infran kehittdmiseen on tarkeda. Mitta-
reissa kohdassa Liikennejarjestelman kehittdminen, voisi seurata myos investointien kohdentumista kulku-
muodoittain

EU-tason ajoneuvojen paastotasojen raja-arvojen valmisteluun vaikuttamisen mahdollisuudet voivat olla
suppeat. Raja-arvojen kiristamisen rajana on laajalti teknologian kehitys legislaation ohella. Nykyisten raja-
arvojen saavuttamiseksi on jo otettu kayttoon esim. sdhkbéautojen 0g/km arvon “kaksinkertaistaminen”, jo-
ten nykyiselldan ei tosiasiallisesti paasta 95 g/km keskimaaraiseen valmistajakohtaiseen arvoon. Kaasukayt-
toisten ajoneuvojen huomioiminen raja-arvoissa omana kokonaisuutenaan on erittdin mydnteinen tavoite.



