Wum @ LA

KUUMA-kunnat ja Lahden seutu:
Z-JUNIEN LIIKENNOINTIA OIKORADALLA LISATTAVA

Helsinki-Lahti -valilla liikenndiva Z-juna on ollut menestys. Kuntien investoinnit asema-
alueiden kehittdmiseen ja liityntdpysakointiin ovat kannattaneet. KUUMA-kunnat ja
Lahden seutu vaativat liikenndinnin lisaamista ruuhka-aikoina. Liikenne- ja
viestintaministerion suunnitelmat supistaa palvelutarjontaa ovat vastoin kaikkia
yhteisesti sovittuja linjauksia.

Pohjanmaan radan korjausrahan lisddmisen seurauksena LVM on hakenut s&&stdja muusta
likenteesta. Yhtena saastamiskohteena on oikoradan Z-juna, jonka liikenndintikorvauksista
ollaan vahentamassa 1,5 miljoonaa euroa vuonna 2011.

Tama on vastoin maankéayton, asumisen ja liikenteen strategisia linjauksia, joihin ollaan
sitouduttu seka Helsingin seudun 14 kunnan ja kaupungin kesken etta Lahden seudun kuntien
ja kaupunkien kesken. My6s valmisteilla olevassa Helsingin seudun
likennejarjestelméasuunnitelmassa painotetaan raideliikenteen merkitysta. Tarjonnan
vahentaminen on ristiriidassa myos ilmastopoliittisten tavoitteiden ja julkisen liikenteen
lisddmisen kanssa. Kunnat ovat investoineet paljon rata-alueisiin, liityntéapyséakaintiin, rataan
tukeutuviin asuntoalueisiin ja muuhun infrastruktuuriin.

Saastamistoimien johdosta investoinnit ovat vaarassa valua hukkaan, silla junan
likenndinnissa tarkeitd ominaisuuksia ovat vahintaan tunnin vuorovali ja pitka likenndintiaika.
Tama mahdollistaa asukkaille ja muille kayttgjille kohtuullisen ja erityisesti sdannéllisen
likkumisen paékaupunkiseudulle ja Lahden suuntaan.

Z-junan liikenndinti alkoi vuonna 2006. Heti alusta alkaen juna oli menestys ja saavultti
matkustajien suosion. Vuosikymmenen loppupuolella vuoroja lisattiin nykyiseen tarjontaan.
Matkustajaméaaran kasvun seurauksena ruuhka-aikana osa junista likennoidaén kahdella
yksikolla. Z-junassa on matkustajia seka ruuhka-aikana etta ruuhkan ulkopuolella. Vuonna
2009 junaa kaytti paakaupunkiseudun ja Lahden valilla noin 800 000 matkustajaa, joista suuri
osa on kokonaan uusia matkustajia.

Junan kaytto ja matkustajamaaran lisaantyminen on nékynyt Haarajoen, Mantsalan ja Lahden
asemilla. Haarajoen liityntdpyséakdintialue on lahes tdynna. Mantsalan asemalla on jouduttu
rakentamaan lisapaikkoja ja siita huolimatta Mantsalasséa on edelleen tarve uusille paikoille.
Lahdessa aseman ympariston 450 pyséakdintipaikkaa ovat osoittautuneet riittamattomiksi ja
paikkoja ollaan lisddméssé ensin 200:lla ja sen jalkeen 300:lla. Vireilla olevan Lahden
matkakeskushankkeen myo6té lahes kaikki paikalliset ja seudulliset linja-autolinjat kulkevat
rautatieaseman kautta.

Z-juna keventdd myos omalta osaltaan paaradan kuormitusta Keravan ja Helsingin valilla.
Haarajoen aseman kayttajamaaria on myos helposti lisattavissa ottamalla Haarajoella
kayttoon sama VR:n vyohykejako ja —taksa kuin Jarvenpaan asemalla. My6s tdma keventaisi
paaradan junakuormitusta Jarvenpaan etelapuolella.
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