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LAUSUNTO UUDENMAAN 2. VAIHEMAAKUNTAKAAVAN LUONNOKSESTA

Kaavan sisalto

Uudenmaan liitto on pyytanyt kunnan lausuntoa Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan luonnok-
sesta viimeistaan 31.8.2011.

Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan maakunnat yhdistyivat vuoden 2011 alussa kattamaan 28 kuntaa
Suomen asukas- ja tydpaikkamaaraltdan suurimmalla ja nopeimmin kasvavalla alueella.

Maakuntakaavan alueella on nykyisin noin 1,5 miljoonaa asukasta ja noin 750 000 tytpaikkaa.
Vuonna 2035 alueella on noin 2 miljoonaa asukasta ja noin miljoona tydpaikkaa. KUUMA-seudulle
kasvusta on arvioitu sijoittuvan 30 % niin vaeston kuin tyopaikkojen osalta.

Maakuntakaavan uudistamisen tavoitteena on:

¢ yhdyskuntarakenteen eheyttaminen
¢ maakunnan kilpailukyvyn vahvistaminen
e voimassa olevien kaavojen harmonisointi.

Maakuntakaavan uudistamisen aikataulu:

e 2011 luonnos nahtavilla

e 2012 ehdotus néhtavilla

e 2012 maakuntavaltuuston hyvaksyminen

e 2013 ymparistoministerion vahvistettavaksi.

Maakuntakaavan uudistamisen erityisena tavoitteena on korostaa maakuntakaavan strategista
luonnetta. Maakuntakaavan uudistamisessa keskitytaan erityisesti aluerakenteen ja liikkenteen ky-
symyksiin, kaikkia teemoja ei talla kaavakierroksella oteta uudelleen k&sittelyyn. Kaavaluonnos on
valmisteltu joulukuussa 2010 hyvaksytyn perusrakenteen periaatteita noudattaen. Kaavan asiako-
konaisuudet, kaavaratkaisut ja niiden perusteita on esitelty kaavaselostuksessa.

Maakuntakaava koostuu kartasta ja kaavamaarayksista, ja siihen liittyy selostus, jossa perustel-
laan ja annetaan taustatietoja maakuntakaavan ratkaisuista. Maakuntakaavan uudistamisen luon-
nokseen liittyy lisaksi kartta, jossa on esitetty voimassa olevista maakuntakaavoista kumottavaksi
esitetyt alueet.

Maakuntakaavan uudistaminen kaynnistyi rakennemallien laadinnalla. Rakennemallien ja niiden
vaikutusten arvioinnin ja laajan vuorovaikutuksen perusteella muodostettiin kaavaluonnoksen laa-
dintaa ohjaava perusrakenne. Uudenmaan ja Ita-Uudenmaan maakuntahallitusten joulukuussa
2010 hyvaksyman perusrakenteen sanalliset paéperiaatteet ovat:

e alue- ja yhdyskuntarakenteen eheyttdminen

e metropolimaakunnan kilpailukyvyn vahvistaminen

e kaupan palveluverkko suunnitellaan osaksi alue- ja yhdyskuntarakennetta
e kylien ja muun hajarakentamisen ohjaaminen.
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Nama periaatteet muodostavat maakuntakaavan uudistamisen rungon. Lisaksi kaavassa kasitel-
laan joitakin muita aihealueita, joita ovat mm. sahkonsiirtoverkko ja puolustusvoimien melualueet.
Osana kaavaprosessia kumotaan joitakin voimassa olevan maakuntakaavan merkintéja kokonaan.
Pohjakartalla ndkyvat voimassa olevista maakuntakaavoista voimaan jadvat maakuntakaavamer-
kinnat. Myds uusien aluevarauksien alle jadvat merkinnat jadvat voimaan, ellei niita ole esitetty
kumottavien kartalla.

Alue- ja yhdyskuntarakenteen eheyttdminen

Taajama-alueen tarkastelun lahtékohtana ovat voimassa olevien maakuntakaavojen taajamatoi-
mintojen alueet ja kuntien kaavavarannot seka muissa suunnitelmissa esitetyt rakentamispotenti-
aalit. Taajamatoimintojen mitoitus perustuu maakunnan vaesto- ja tyopaikkakasvuun seka arvioi-
tuun sijoittumiseen seuduittain. KUUMA-seudulle on arvioitu sijoittuvan noin 130 000 asukasta ja
noin 75 000 tyopaikkaa. Taajama-alueissa tulee olla myo6s valjyytta, koska asumisen ja tydpaikko-
jen toteutumiseen pitkalla aikavalilla vaikuttavat monet muut kuin maakuntakaavalla ohjattavat sei-
kat. Kaavaluonnoksessa taajama-alueiden laajuus ylittaa laskennallisen tarpeen.

Tiivistyviksi taajamatoimintojen alueeksi on osoitettu kehittamisperiaatemerkinnalla nykyisia raide-
verkon asemanseutuja ja vahvaan linja-autoliikenteeseen tukeutuvia taajama-alueita. Tiivistamis-
merkinnalla tarkoitetaan alueen rakentamista tehokkaammin kuin keskimaarin ko. taajamassa.

Reservialueiksi on osoitettu alueita, jotka on tarkoitus ottaa yhdyskuntarakentamisen kayttoon
suunnittelukauden jalkipuolella. Namé& alueet sijaitsevat padsaantdisesti taajama-alueiden reunoil-
la. Kuntakaavoituksessa arvioidaan tarkoituksenmukainen ajankohta taajaman rakenteen ja kaytet-
tavissa olevien asemakaavavarantojen suhteen.

Maakuntakaavaluonnoksessa esitetaan myds voimassa olevien maakuntakaavojen taajamatoimin-
tojen alueista poistettavia alueita. Varsinkin voimassa olevassa Uudenmaan maakuntakaavassa
taajamatoimintojen alueet ovat olleet ylimitoitettuja arvioituun kasvuun nahden.

Viherjarjestelmaan on tehty muutoksia vain niilta osin kuin taajama-aluerajaukseen, muuhun
merkintdan tai suunnittelumaaraykseen tehtava muutos on edellyttanyt niihin liittyvien viheryhteys-
tarpeiden, virkistysalueiden tai ulkoilureittien uudelleen tarkastelua.

Uudenmaan keskusverkkoa on ollut tarpeen tarkistaa. Keskustatoimintojen alueet jakautuvat
kolmeen luokkaan: valtakunnan keskus, seutukeskus ja alakeskus. Helsingin keskusta on valta-
kunnallinen keskus. Seutukeskuksia ovat Raaseporin Karjaa, Lohja, Hyvinkda ja Porvoo, joiden
voidaan katsoa kehittyvan selkeasti omina paakaupunkiseudun ulkopuolisina palvelualueina. Kes-
kusverkkoluokitus vaikuttaa erityisesti maakunnan kaupan palveluverkon rakenteeseen.

Maakuntakaavaluonnoksessa kasvua on osoitettu vahvimmin joukkoliikenteeseen tukeutuviin
nykyisiin taajamiin. Raidelikenne muodostaa keskeisen osan Uudenmaan liikkennejarjestelmaa.
Maakuntakaavaluonnoksen valmistelun aikana on laadittu selvitys linja-autoliikenteen merkitta-
vimmista nykyisista ja tulevaisuuden sateittaisista ja poikittaisista yhteysvaleista. Lisaksi on laadittu
esitys keskustatoimintojen alueiden ulkopuolisista maakunnallisesti merkittavista nykyisista ja kehi-
tettavista joukkoliikenteen vaihtopaikoista ja liityntapysakointialueista. Pyorailymahdollisuuksien
parantamiseen vaikutetaan mm. taajamia tiivistAmalla, sijoittamalla kaupan keskittymaét erityisesti
keskustatoimintojen alueille seka hillitsemalla hajarakentamista.
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Metropolialueen kilpailukyvyn vahvistaminen

Metropolimaakunnan kilpailukyvyn vahvistamisessa keskeisena tekijana ovat toimivat liikenneyh-
teydet niin kansainvalisesti, valtakunnallisesti kuin maakunnan siséllakin. Yhteyksia parannetaan
kytkemalla Helsinki-Vantaan lentoasema valtakunnalliseen raideverkkoon lentoradan kautta.

Myo6s suunniteltu Pisara-rata parantaa valtakunnallisten yhteyksien toimivuutta, kun osa lahijunista
voidaan ohjata pois Helsingin ratapihalta.

Yhdystieverkkoa ei ole merkitty kaavaan aikaisemmassa laajuudessa kylaverkon supistumisen
myOta.

HLJ-suunnitelma ja maakuntakaavaluonnos ovat paaperiaatteiltaan samankaltaiset. Kummassakin
suunnitelmassa korostetaan nykyisten ratakaytavien ja taajamien hyédyntamisen ensisijaisuutta ja
hajarakentamisen hillinn&n tarvetta.

Elinkeinoelamé&n toimintaedellytysten parantamiseksi Helsingin seudulla maakunnan poikittaisia
likenneyhteyksia parannetaan.

Tyo6paikoille osoitettu kerrosala asemakaavoissa tai suunnitelmissa on yli kaksinkertainen lasken-
nalliseen tydpaikkojen kerrosalatarpeeseen verrattuna. Kaavavarantojen riittavyydessa on kuiten-
kin suuria eroja kuntien valilla. Myds kuntien tyépaikkojen kasvupaine on erilainen maakunnan eri
osissa. Maakuntakaavojen ylimitoituksesta huolimatta elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja tar-
koituksenmukainen sijoittumismahdollisuus maakunnan eri osiin on haluttu turvata osoittamalla
kaavassa tyopaikka-alueita seké taajamatoimintojen alueille etté erillisille tytpaikka- ja teollisuus-
alueille.

Erillisid tytpaikka-alueita on osoitettu suurten liikennevaylien rajaamille alueille, jotka eivat sovel-
lu asuinymparistoksi, mutta muodostavat tydpaikkatoiminnoille helposti saavutettavia ja nakyvia
alueita. Maakuntakaavaluonnoksessa osoitettavat taajamatoiminnoista irralliset ty6paikka-alueiden
reservialueet ovat maakuntakaavan suunnitteluaikavalin loppupuolen tyépaikka-alueiden laa-
jenemisalueita. Alueiden toteuttamisen tarkoituksenmukaisuus tulee arvioida suhteessa kunnan
olemassa olevaan ty6paikka-alueiden tarjontaan. Tavoitteena on mahdollistaa riittavat tyopaikka-
alueiden kehittymismahdollisuudet.

Kaupan palveluverkko

Maakuntakaavaluonnoksessa esitettavan kaupan ratkaisun lahtékohtina ovat nykyisten maakunta-
kaavojen kaupan ratkaisu ja Uudenmaan maakuntakaavan periaatteet. Tata ratkaisua taydenne-
tédan ottaen huomioon 15.3.2011 eduskunnassa hyvaksytty maankaytto- ja rakennuslain muutos.

Lain muutoksen mukaan vahittdiskaupan suuryksikon maaritelméaéan kuuluu myos paljon tilaa vaa-
tivan erikoistavaran kauppa. Vahittaiskaupan suuryksikélla tarkoitetaan sellaista myymalékeskitty-
maa, joka vaikutuksiltaan on verrattavissa vahittaiskaupan suuryksikkdon. Lain mukaan maakunta-
kaavoissa on esitettava kaupan enimmaismitoitus ja merkitykseltdan seudullisen vahittaiskaupan
suuryksikon koon alaraja.

Seudullisen vahittaiskaupan sijoittumista, mitoitusta ja ajoitusta ohjataan sitomalla ne muun yhdys-
kuntarakenteen kehitykseen. Taajama-alueiden ja keskustatoimintojen maarayksia on taydennetty
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kauppaa koskevien méaaraysten osalta. Liséksi on osoitettu mahdollisia uusia sijaintipaikkoja kes-
kustatoimintojen ulkopuolella sijaitseville vahittaiskaupan suuryksikgille, jotka eivat laatunsa puo-
lesta sovellu keskustoihin.

Valtakunnan keskuksen eika seutukeskusten suunnittelumaarayksissa osoiteta enimmaismitoitus-
ta. Alakeskusten suunnitteluméaaraykseen on alustavasti kirjattu ajatus enimmaismitoituksesta.
Enimmaismitoituksen osoittamisen tarve ja maara keskusluokittain arvioidaan kaavaehdotusvai-
heessa.

Nykyiset maakuntakaavojen "merkitykseltdan seudullinen vahittaiskaupan suuryksikko” —
merkinttjen kohteet jaavat voimaan. Maankaytt6- ja rakennuslain mukaan maakuntakaavassa tu-
lee esittdd merkitykseltaén seudullisen vahittaiskaupan suuryksikon alaraja. Seutukeskusten ohella
myos keskisuurissa kunnissa merkitykseltaan seudullisen suuryksikdn koon alaraja on 10 000 k-
mz2, Taman kokoisen myymalan tarvitsema lahialueen vaesttpohja vastaa keskimaarin Helsingin
seudun kehysalueella yhden myymalén tarvitsemaa l&hialueen vaestopohjaa. Pienissa kunnissa,
KUUMA-kunnista Pornaisissa, alaraja on 5000 k-m2 ja paakaupunkiseudulla 30 000 k-mz.

Kylien ja muun hajarakentamisen ohjaaminen

Uudenmaan alueella 13 % vaestonkasvusta sijoittuu asemakaava-alueiden ulkopuolelle ja asumi-
sen hajautuminen on maakunnallisesti merkittava ilmio. Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoit-
teissa on asetettu erityistavoitteena ehkaista asumisen hajautumista Helsingin seudulla (14 kun-
taa). Maakuntakaavaluonnoksessa osoitetaan Helsingin seudun valkoisia alueita koskeva suunnit-
telumaarays, jossa painotetaan tavoitetta ohjata haja-asutusta taajamiin ja kyliin.

Maakuntakaavan kylamerkinnalld ohjataan maankaytt6a, ei kylien palveluita tai muuta kehittamis-
td. Merkinnalla osoitetaan ne maakunnallisesti merkittévat kylat, joihin halutaan ensisijaisesti 0soit-
taa uutta asumista. Kylan asukasméaaran kasvu voi vélillisesti parantaa edellytyksia sailyttdd mah-
dollisesti olemassa olevia julkisia tai yksityisia palveluita, mutta julkisten palveluiden taso ja laajuus
on jatkossakin taysin kunnan maariteltavissa.

Kylat, joissa ei ole maakuntakaavan kylamerkintaa, ovat paikallisesti merkittavid. Maakunnallisesti
merkittava kyla eroaa paikallisesta siten, etta maakunnalliseen kylaén voidaan osoittaa asumista
tiiviimmin ja laajempina kokonaisuuksina kuin paikallisiin. Seudullisen kylan maankayttdéa suositel-
laan ohjattavan kuntakaavoituksella. Maakuntakaavamerkinnan puuttuminen ei esta kylien kehit-
tamista paikallisesti.

Kaavan muu sisalto

Sahkdverkon ajantasaistaminen tarpeita on selvitetty yhdessa kantaverkkoyhtio Fingridin ja kaava-
alueen sahkoyhtididen kanssa.

Lentomelu:

Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueisiin ei ole tehty muutoksia. Voimassa olevan maakunta-
kaavan melualueet ovat jo vaikuttaneet merkittavasti kuntien maankayttoratkaisuihin ja suunnitel-
miin ja nilden muuttamista vain pari vuotta sitten lainvoiman saaneesta maakuntakaavasta tulee
harkita huolella. Lentomelualueet voidaan ottaa uudelleen tarkasteluun, mikali tulevassa ymparis-
télupapaatoksessa esitetddn maakuntakaavasta poikkeavaa ratkaisua.
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Maakuntakaavassa olevien verhokayrien laajuus poikkeaa olennaisesti Finavian ymparistélupaha-
kemuksessa esitetyista uusista lentoliikenteen kasvuarvioiden mukaisista lentomelualuearvioista.
Lentomelualue on uusissa arvioissa laajempi Keravan ja Tuusulan etelaosissa, mutta muutosta
olisi paikoin myds Vantaan, Nurmijarven ja Helsingin alueilla. Uudistuneista laskentamenetelmista
johtuvat erot ovat sen sijaan pienia.

Kulttuuriympéristéteema voidaan ottaa mukaan maakuntakaavan paakartalle ehdotusvaiheessa tai
teeman kasittely siirtdd seuraaville kaavakierroksille.

KUUMA-kuntien yhteinen lausunto

Uudenmaan maakuntakaavan uudistamista on valmisteltu laajasti yhteistydssa osallisten kanssa.
Kaavan eri aihealueita on kasitelty tydpajoissa, joiden tuloksia on viety maakuntakaavaluonnok-
seen. Kaavaluonnoksen lausuntopyynttkartta-aineiston lukeminen on kuitenkin haasteellista, silla
kaavaratkaisun selville saamiseksi tulee tarkastella maakuntakaavaluonnosta, kumottujen merkin-
t6jen karttaa ja viel& voimassa olevaa maakuntakaavaa. Taajamatoimintojen voimakas rasteri kat-
kee alleen muut merkinnat. Tarkoituksena on ollut muutoskohtien painottaminen, mutta voimaan
jaavien merkinttjen osoittaminen nykyista selvemmin olisi auttanut kaavan hahmottamisessa.

Vaestonkasvu KUUMA-kuntien alueella

Maakuntakaavassa on arvioitu vaestonkasvuksi vuoteen 2035 mennessa yhteenséa 430 000, joka
on jaettu seuduittain Uudenmaan alueelle. Koko seudun kasvusta KUUMA-seudun on arvioitu saa-
van 30 % kasvusta, mika tarkoittaa vakiluvun kasvamista noin 300 000:sta |&ahes 430 000:een.
Kaavaluonnosaineistosta ei kuitenkaan kay ilmi, miten kasvu jakautuu KUUMA-kuntien kesken ja
onko se kuntien omien vaestéennusteiden mukaista. Erityisesti kun taajamatoimintojen alueita on
karsittu ja keskusta-alueita on esitetty tiivistettavaksi, mitoituksen tekijat tulisi esittda kuntakohtai-
sesti ja sisallyttdd maakuntakaavan litemateriaaliksi.

Tiivistyvaa taajamatoimintojen aluetta osoitetaan Pornaista lukuun ottamatta kaikkiin KUUMA-
kuntien paataajamiin. Tiivistdmisen haasteeseen kaydaan kasiksi KUUMA-seudulla helmikuussa
2011 kaynnistyneessa yhdyskuntarakennetta eheyttavassa laadukkaan pientaloasumisen hank-
keessa eli KUUMA-laatuasumisen hankkeessa. Hankkeen tavoitteena on I6ytaa kriteereja, joiden
avulla voidaan tarjota KUUMA-kuntien kilpailukykyvalttia eli pientaloasumista tiiviisti, ekotehok-
kaasti ja samalla laadukkaasti.

Maakuntakaavan ohjaavuus

Maakuntakaavan uudistamisessa eraana tavoitteena on ollut kaavan ohjaavuuden lisaaminen.
Taajamatoiminnoille on useita merkintéja, joilla pyritdan kuvaamaan taajamien rakentumisen ajoi-
tusta.

Reservialueiksi osoitettujen alueiden suunnittelua ja toteutusta ei ole tarkoituksenmukaista ohjata
pelkastdan aikatekijan suhteen, kuten luonnoksessa on todettukin, vaan kuntakaavoituksessa arvi-
oidaan tarkoituksenmukainen ajankohta taajaman rakenteen ja kaytettavissa olevien asemakaava-
varantojen suhteen. Tarkoituksenmukaista ei ole kuitenkaan merkita kunnan oikeusvaikutteisessa
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yleiskaavassa yhdyskuntarakentamisen kayttdon tarkoitettuja alueita maakuntakaavaan reservi-
alueiksi ellei silhen ole muita erityisia syitd. Taajamatoimintojen alueiden supistamisessa tai reser-
vialueeksi merkitsemisesséa ei olekaan otettu kuntien esityksia riittdvasti huomioon.

Omat merkintansa ovat saaneet myos raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen alue (piste-
rasteri), jolla osoitetaan raideliikenteen uusiin asemanseutuihin tukeutuvat taajamatoimintojen alu-
eet seka raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittdmisalue (tk), jolla osoitetaan rai-
deliikenteen uusiin asemanseutuihin tukeutuvat alueet, joiden alueidenkéaytdn ratkaiseminen edel-
lyttaé jatkosuunnittelua. Alueiden rajaus on esitetty vaihtelevasti joko asemakeskeisesti tai muiden
tekijoiden perusteella. Naiden asemanseutumerkintéjen ohjaavuusvaikutusta tulee selvittda pa-
remmin ehdotusvaiheessa. Molempien merkintdjen suunnittelumaarayksissa edellytetdédn uuden
raideyhteyden ja aseman sitovaa paatosta, joihin alueen toteuttaminen tulee kytked. Selkeésti ei
ole kuvattu, minka tahon tekemaa ja minka tasoista paatosta edellytetdan. Kun asemanseudut on
kuitenkin tarkoitettu taajamatoimintojen alueeksi, olisi selkeampéaa kuvata tk-aluettakin vahintaan
pisterasterimerkinnalla valkoisen pohjan sijasta. Maakuntakaavaluonnoksessahan Helsingin seu-
dun valkoista aluetta koskee suunnittelumaarays, jonka mukaan alueelle suuntautuvaa rakentamis-
ta tulee ohjata taajamatoimintojen alueille ja kylakeskuksiin. Uusia asemia tuskin rakennetaan en-
nen kuin alueella on potentiaalisia junaliikenteen kayttajia.

Kauppa

Maakuntakaavaluonnoksessa on tarkistettu Uudenmaan alueen keskusverkkoa. KUUMA-kuntien
alueelle on osoitettu uusi seutukeskus Hyvinkaalle. Maakuntakaavan tavoite kaupan suuryksikoi-
den sijoittamisesta keskustoihin on kannatettava, mikali niité on sinne sijoitettavissa. Luonnoksen
l&htokohtana on valtakunnankeskuksen ja seutukeskuksen osalta keskustatoimintojen alueella
kaupan enimmaismitoituksen merkitsematta jattdminen, mutta alakeskusten osalta ajatus enim-
maismitoituksen osoittamisesta siséltyy suunnittelumaaraykseen. KUUMA-kuntien kanta on, etta
mydskaén alakeskuksissa kaupan enimmaismitoitusta ei osoiteta, vaan mahdollistetaan kaupan
sijoittuminen kuntien keskuksiin. Hyva periaate on myos voimassa olevan maakuntakaavan merki-
tykseltddn seudullisten vahittaiskaupan suuryksikkéjen sailyttdminen ja uusien keskustojen ulko-
puolelle soveltuvien kaupan suuryksikkdjen merkitseminen. Toisaalta mikali nykyisiin keskustoihin
ei ole mahdollista sijoittaa selvityksiin ja ennusteisiin pohjautuvien liiketilatarpeiden edellyttamia
kaupan suuryksikoita esim. tilanpuutteen, liikenteenjarjestamisen vaikeuksien takia tai muodostu-
van kaupunkikuvan ristiriitaisuudesta johtuen, tulee perusteluista syista johtuen kuntakohtaisesti
olla mahdollista tulkita maakuntakaavan merkitykseltdan seudullisten vahittaiskaupan suuryksikai-
den kohdemerkintaa siten, etta tarvittava liiketila on mahdollista sijoittaa em. merkinnan laheisyy-
teen kytkeytyen toiminnallisesti toisiinsa.

Merkitykseltaan seudullisen vahittaiskaupan suuryksikén alaraja on MRL 71 b 8:n mukaisesti 0Soi-
tettava maakuntakaavassa. KUUMA-kuntien osalta Pornaista lukuun ottamatta seudullisen suuryk-
sikén alarajaksi on madritelty 10 000 k-m?, joka on oikean suuntainen, mutta ei riittiva korotus
voimassa olevaan maakuntakaavaan verrattuna.

Liikenne

Maakuntakaavaluonnoksessa esitetdan uudet ratalinjaukset ja -hankkeet, joita KUUMA-kuntien
alueella ovat Lansirata (ESA-rata), Lentorata ja sen asemat, Oikoradan asemat, Klaukkalan rata,
Nikkilan ratayhteys, Vuosaaren metron jatko Sipooseen ja sen jalkeen Porvooseen pikaraitiotiena,
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Lansimetron jatkaminen Matinkyléasta Kivenlahteen ja sen jalkeen Kirkkonummen suuntaan pikarai-
tiotiena tai metrona ja Hyvink&da-Hanko raideyhteyden kehittaminen. Esitety ratahankkeet ovat
KUUMA-kuntien kehityksen kannalta keskeisid. My6s Pisara-rataa seka paaradalle ja rantaradalle
suunnitellut kapasiteetin lisaamistoimenpiteet ovat tarkeitéa, koska ne luovat edellytyksié joukkolii-
kenteen potentiaalin kasvattamiselle ja muiden ratahankkeiden toteutumiselle.

Maakuntakaavan lahtokohtana on joukkoliikenteeseen, erityisesti raideliikenteeseen tukeutuva
maankayttd. Maakuntakaavakartta sisaltda uudet ratalinjausvaihtoehdot ja voimaan jaavat nykyi-
sen maakuntakaavan uudet tielinjaukset. Joukkoliikenteen laatukaytavat on puolestaan esitetty
litekartalla. Taman seurauksena maankayton ja likenneverkon yhteytta on vaikea hahmottaa. Ta-
ma korostuu KUUMA-kuntien keskustojen ulkopuolisilla alueilla ja esim. kylataajamien yhteystar-
kastelussa.

KUUMA-kunnissa ei joukkoliikenteen laatukaytavia ole valmistelun yhteydessa kasitelty maankay-
ton kehittdmisen ja sijoittamisen kannalta. Maakuntakaava edellyttaa viela erityisesti linja-auto-
likenteen laatukaytavaverkon tarkistamista ja laajentamista vastaamaan maankayton kehittdmis-
suuntia. Maakuntakaavassa tulee myos huomioida laatukaytavien varrella olevan maankéayton ke-
hittamismahdollisuudet yhdistettyna taajamien ja kylien kehittamiseen.

Merkintoin& kahtiajako nykyiseen ja tulevaan linja-autoliikenteen laatukaytavaan ovat perusteltuja,
mutta termeja on viela tarpeen miettia kaavan yhteydessa. Myds laatukaytavien luokituksessa on
viela syyta miettia erilaisten merkintdjen tarvetta esim. padkaupunkisedulla ja KUUMA-kunnissa.
Joukkoliikenteen toimivuuden turvaaminen laatukaytavilla voisi myos sisaltya jossain muodossa
suunnittelumaarayksiin. Joukkoliikenteen laatukaytavaverkkoa tarkastellaan mm. kdynnissa ole-
vassa Uudenmaan ELY-keskuksen PATA-selvityksen yhteydessa. Selvitys valmistuu syksylla
2011. Helsingin seudun liikenne (HSL) vastaa Keravan ja Kirkkonummen joukkoliikenteen suunnit-
telusta.

Maakuntakaavaan on lisatty merkittavat joukkoliikenteen vaihtopaikat ja liityntapyséakointialueet.
Merkinnat koskevat vain taajamien ulkopuolisia alueita oletuksella, ettéd taajamamerkinta siséltaa
automaattisesti kyseiset merkinnat. Tama jattaa tulkintaa vaihtopaikkojen ja liityntapysakointialuei-
den sijainnille ja merkintdjen sijoittamista myos tarpeellisille taajama-alueille olisi tarpeen miettia.

Nuolikuvioinen yhteystarvemerkinté voi olla riittdva tapa kuvata kehityssuuntia. Merkinnat jaavat
paikoin irrallisiksi ja kaavassa voisi myds sanallisesti kuvata yhteysvalin ja kehittamissuunnan. Lii-
kenneverkon osalta on myds tarpeen tarkastaa esitettyjen tielinjausten oikeellisuus vastaamaan
viimeisimpid suunnitelmia.

Maakuntakaava sisaltéda merkittavia likennehankkeita erityisesti raideliikenteen osalta. Seudullisen
likenneverkon tarkastelu puuttuu maakuntakaavaluonnoksesta. Liikenteen kokonaisvaltainen tar-
kastelu on merkittava osa maakunnan kehittdmista ja likenneverkon vaikutusten arviointiin on tar-
peen panostaa lopullista maakuntakaavaa laadittaessa.

Kilpailukyky ja tyopaikat

Raideliikenteen korostaminen ja sen edellytysten parantaminen on hyva lahtokohta maakunnan
kilpailukyvyn kehittdmisessa. Lentorata- ja Itdratavaihtoehtojen merkitsemista kaavaluonnokseen
pidetdén tarkeina. Toivottavaa on, ettd kaavaehdotusvaiheeseen mennessé radoille esitetdan yksi



JuUma ‘

KUUMA-hallitus 6.9.2011, poytakirjan liite 1

linjaus. Lentoradan osalta KUUMA-seutu pitaa tarkeéna, etté radalla liikenndivat myos taajamaju-
nat ja paras linjaus kulkee Hyrylan kautta. Tama todettiin ratateknisesti mahdolliseksi KUUMA-
kuntien teettamassa Lentoradan lisatarkastelut KUUMA-kuntien alueella —selvityksessa (Sito
13.1.2011). Lentoradan lisatarkastelut KUUMA-kuntien alueella, toinen osio (Sito 19.4.2011) -
selvityksessa tarkasteltiin mahdollisia uusia asemanpaikkoja Oikoradalla. Naista Hirvihaaran alue
on merkitty maakuntakaavaluonnokseen raideliikenteeseen tukeutuvana taajamatoimintojen kehit-
tamisalueena.

Tyopaikkojen maaran arvioidaan jakautuvan seuduittain samassa suhteessa arvioidun asukas-
maaran kasvun kanssa. KUUMA-alueen tydpaikkamaara lisdantyisi noin 75 000 tytpaikalla. Kaa-
valuonnosaineistosta ei kuitenkaan kay ilmi, kuinka suuri osa ty6paikoista on arvioitu sijoittuvan
taajamatoimintojen alueille ja kuinka suuri osuus erillisille tyopaikka-alueille. Mydskaan tyopaikko-
jen jakautumista KUUMA-seudun sisalla kunnittain ei ole esitetty.

Maakuntakaavaluonnos on samassa linjassa alkuperaisten kuuden KUUMA-kunnan teettdméan
kehitys- ja ymparistokuvan (Suunnittelukeskus Oy 2007) kanssa. KUUMA-kuntien kehityskuvan
visio 2030+ kartassa Keravan, Jarvenpaan ja Tuusulan muodostama seudullinen keskus ja kau-
punkimainen vaikutusalue ulottuu Etela-Mantsadlaan saakka ja Arolan seudulle on osoitettu uusi
asema. Visio 2030+ kartalla esitetyista merkitsevista tyopaikka-alueista Lahden teiden valinen
osuus Tuusulassa on merkitsematta maakuntakaavaluonnoksessa. Muut tydpaikka-alueet sijoittu-
vat joko maakuntakaavaluonnoksen taajamatoimintojen alueille tai erikseen osoitetuille tyépaikka-
alueille. Kehitys- ja ympéristokuvaa on tarkoitus taydent&é entisen kuntaryhma nelosten osalta
syksylla 2011. Tyd valmistunee maaliskuussa 2012.

Hajarakentaminen

KUUMA-kunnissa on kova paine hajarakentamiseen ja tdhan toivotaan maakuntakaavan ohjaa-
vuutta. Maakuntakaavaluonnoksen valmisteluvaiheessa tavoitteena on ollut hajarakentamisen ra-
joittaminen. Maakuntakaavaluonnoksessa haja-asutusalueelle esitetddn suunnittelumaaraysta,
jonka mukaan alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee edistaa alueelle suuntautuvan
rakentamisen ohjaamista taajamatoimintojen alueille ja kylédkeskuksiin. TAma ei ohjaa riittavasti
hajarakentamista niissa kehyskunnissa, joissa ei ole koko kunnan kattavaa oikeusvaikutteista
yleiskaavaa.

Lisaksi
Maakuntakaavassa on esitetty taajamatoimintojen alueita lentokentan laheisyyteen. KUUMA-seutu

kiinnittda huomiota siihen, ettd myods niiden toteuttaminen on mahdollista ja lentomelualuetta ei
laajenneta.

Tuusulassa 6.9.2011
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