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Ympäristösi tekijä

TIMO HUHTINEN
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Työn tavoitteet
• Työn tarkoituksena oli selvittää millä alueilla Lahden Oikoradalla Ristikydön 

ja Mäntsälän kunnan pohjoisrajan välisellä osuudella uusien 
lähiliikenneasemien sijoittaminen ei ole ratateknise sti mahdollista tai 
vaatii suuria muutostöitä ja mitkä kohteet olisivat asemien sijoittamiseen 
teknisesti parhaiten soveliaita.

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta

Ympäristösi tekijä

teknisesti parhaiten soveliaita.
• Lisäksi Ristikydössä selvitettiin, onko Oikoradan tavararaidevaraus 

mahdollista linjata siten, että asemalaiturit Lahden ja Helsingin suuntaan 
Oikoradalla Ristikydön asemalla voidaan sijoittaa l ähelle toisiaan .
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Ratasuunnittelun lähtökohdat
• Raskaan raideliikenteen radoilla asemien välisen etäisyyden tulisi olla 

vähintään kaksi kilometriä. 
• Taajamajuna-asemien laituripituutena on käytetty 230 m. Matkustajalaiturin 

vähimmäisleveys on 2,5 metriä (reunalaituri) ja 3,3 metriä (välilaituri). 
Leveyteen vaikuttavat myös junan sallittu nopeus, kulkuväylien sijainti ja 

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta
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Leveyteen vaikuttavat myös junan sallittu nopeus, kulkuväylien sijainti ja 
tyyppi, matkustajien samanaikainen lukumäärä laiturilla, huoltoliikenne sekä 
laiturille tulevat kiinteät rakenteet.

• Laituri on sijoitettava ensisijaisesti suoralle rataosalle. Jos laituri sijoitetaan 
kaarteen alueelle, säteen minimiarvo laiturialueella on 600 m. Pituus-
kaltevuuden maksimiarvo laiturialueella on 5 promillea, suositusarvo alle 2,5 
promillea. 

• Oikoradan nopealla osuudella (yli 200 km/h) asemille on rakennettava 
erilliset laituriraiteet
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Nykyinen raidegeometria, 
nykyiset ja esitetyt uudet asemat

• Uusia asemia ei ole radan vaaka- ja 
pystygeometrian takia mahdollista 
sijoittaa Ristikydön ja  Haarajoen 

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta
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sijoittaa Ristikydön ja  Haarajoen 
aseman väliin

• Haarajoen nykyisen aseman ja 
Mäntsälän kunnan pohjoisrajan 
välille on mahdollista sijoittaa neljä 
uutta asemaa tietyin edellytyksin.
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Ristikydön laiturien sijainnit, VE 1

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta

Päärata
• Sijaintia rajaavat 

suunniteltujen lisäraiteiden 
vaihteet ja turvalaitteet

Oikorata
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Oikorata
• Helsingin suuntaan sijaintia 

rajoittaa sillan pituuskaltevuus
• Lahden suuntaan sijaintia 

rajoittaa suunniteltu uusi 
tavararaide ja sen liityntä-
vaihde

Vaatii opastinsiirtoja ja 200km/h 
nopeusrajoitukset laitureiden 
kohdille
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Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta

Päärata
• Itäinen laituri voidaan sijoittaa 

eteläisimmillään km 32+400
Oikorata
• Helsingin suuntaan sijaintia 

rajoittaa sillan pituuskaltevuus.

Ristikydön laiturien sijainnit, VE 2

Ympäristösi tekijä

rajoittaa sillan pituuskaltevuus.
• Lahden suuntaan sijaintia 

voidaan siirtää 
pohjoisemmaksi linjaamalla 
suunniteltu tavararaide 
uudestaan. Tällöin eri suuntien 
laiturit ovat lähes vastakkain.

Vaihtoyhteyden pituus ratojen 
väillä on n. 400 m.
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Uusi Arolan asema km 42+420-43+125

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta
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Uusi Arolan asema km 42+420-43+125

• Noin 3 km Haarajoen asemalta pohjoiseen
• Ensimmäinen suora osuus Ristikydön suunnasta Haarajoen lisäksi
• Rata penkereellä, vaatii suuria pengerrystöitä

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta
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• Vaatii muutoksia nykyiseen kevyen liikenteen alikulkuun
• Asema voi sijaita noin 160 metriä pohjoisempana
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Uusi Hirvihaaran asema, VE 1

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta

Ympäristösi tekijä
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Uusi Hirvihaaran asema VE 1, km 53+000-53+710

• Noin 10,5 km Arolan asemapaikalta pohjoiseen
• Rata penkereellä, vaatii suuria pengerrystöitä
• Vaatii Hirvihaaranjoen ylittävän sillan leventämistä

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta
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• Etelässä sijaintia rajoittaa liian suuri pituuskaltevuus ja pohjoisessa 
vaakageometria
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Uusi Hirvihaaran asema, VE 2

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta

Ympäristösi tekijä
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Uusi Hirvihaaran asema VE 2

• Aseman sijoittaminen  Hirvihaaranjoen pohjoispuolelle vaatii radan 
vaakageometrian muuttamista noin 1,7 km matkalla, leikkaus- ja 
pengerrystöitä sekä Spännärin maantiesillan muutostöitä. 

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta

Ympäristösi tekijä
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Uusi Kehä V:n asema

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta

Ympäristösi tekijä
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Kehä V:n asema, km 56+100 - 56+830 

• Noin 3 km Hirvihaaran asemapaikalta pohjoiseen
• Rata leikkauksessa, vaatii suuria maarakennustöitä
• Vaatii muutostöitä sillalle sekä kulkuyhteyksien rakentamista sillalle ja 

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta

Ympäristösi tekijä

sillalta.
• Asemaa voi siirtää pohjoiseen maksimissaan noin 560 metriä.
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Uusi Levannon asema

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta
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Levannon asema, km 76+200 - 76+900 

• Noin 20 km Mäntsälän asemalta pohjoiseen
• Rata penkereellä, vaatii suuria pengerrystöitä
• Vaatii muutostöitä sillalle sekä kulkuyhteyksien rakentamista sillalle ja sillalta

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta
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• Etelässä sijaintia rajoittaa moottoritien silta ja pohjoisessa pystygeometria
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Yhteenveto ja johtopäätökset

• Kaikkien esitettyjen uusien asemapaikkojen jatkosuunnittelu edellyttää 
maankäytön, liikennöinnin, kulkuyhteyksien ja radan suunnittelun 
samanaikaista tekemistä. Tämän kautta asemat (laiturit) löytävät 
optimaalisen paikkansa ja asemien toteutusmahdollisuudet ja 

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA-kuntien 
alueella, Oikoradan suunta
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optimaalisen paikkansa ja asemien toteutusmahdollisuudet ja 
toteutusjärjestys tarkentuu.
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Lentoaseman kaukoliikennerata, ratayhteysselvitys, 6/2010

Lentorata KUUMA, ratalinjausvaihtoehtoja, 1/2011
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Kaukoliikenneratayhteys Helsingin suunnasta itään 
maakuntakaavoitusta varten, maakuntakaavaluonnos 5/2011
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• 30 km:n tunnelirata Ilmalasta 
Keravan pohjoispuolelle

• Investointikustannus n. 1,0 Mrd €
vuoden 2009 hintatasossa. 

• Asema Lentoasemalla tai 
Viinikkalassa (Finavian päätös 
puuttuu)

• Kaukoliikenne siirtyy 

Taustaa: Lentoaseman kaukoliikennerata, 
Ratayhteysselvitys, Liikennevirasto 2010
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• Kaukoliikenne siirtyy 
kokonaisuudessaan Lentoradalle

• Keravan eteläpuolelle pääradalle 
merkittävästi lisäkapasiteettia 
taajama- ja tavaraliikenteelle

• Matka-aika Hki-Lentoasema 15 min, 
Kehäradan kautta 29 min.

• Mahdollisuus linjata yhteydet 
Pietariin ja Turkuun lentoaseman 
tunnellista
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• Lisää junan käyttöä kotimaan 
sisäisessä liityntäliikenteessä 
Helsinki-Vantaan lentoasemalle

• Pääradalla taajamaliikenteen 
voimakas kehittäminen 
mahdollistaa maankäytön 
kehittämisen ja kokonaan uudet 

• Lentoasemalle uudenlainen 
valtakunnallinen matkakeskus 
(kansainvälinen ja kotimainen 
lentoliikenne, kaukojunaliikenne, 
osa linja-autojen 
kaukoliikenteestä)

• Lentoradan toteuttaminen 

Taustaa: Lentoaseman kaukoliikennerata, 
Ratayhteysselvitys, Liikennevirasto 2010
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kehittämisen ja kokonaan uudet 
asemayhdyskunnat ja uusia 
ratakäytäviä (Keravalta 
Hyvinkäälle, Mäntsälään ja 
Nikkilään)

• Lentoradalle sopisi 
kaukoliikenteen lisäksi 2 
taajamajunaa/h, oikoradalla voisi 
olla 2 taajamajunaa/h, jos 
matkustajia riittää.

• Lentoradan toteuttaminen 
edellyttää Pisara-rataa ja 
lisäraiteita Keravan 
pohjoispuolelle

• Toimi vertailuvaihtoehtona (VE 0) 
Lentorata-KUUMA -selvityksessä
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• Kaikki linjaukset Hyrylän kautta
• Kaikissa asema myös Ristikydössä

• Vaihtoehto 1
- Asemat Viinikkalassa, Hyrylässä 

ja Ristikydössä

• Vaihtoehto 2
- Asemat lentoasemalla, Hyrylässä 

Taustaa: Lentorata-KUUMAn vaihtoehdot

VE 1

VE 2

VE 0
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- Asemat lentoasemalla, Hyrylässä 
ja Ristikydössä

• Vaihtoehto 4
- Asemat lentoasemalla, 

Ruotsinkylässä Hyrylässä ja 
Ristikydössä

• Vaihtoehto 0 (vertailuvaihtoehdot)
- Lentorataselvityksen lentoaseman 

ja Viinikkalan kautta kulkevat 
linjaukset ilman muita asemia

VE 4

VE 0
Viinikkala

VE 0
Lentoasema
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• Lentoradan vaihtoehdot on osoitettu maakuntakaavan 
luonnoksessa, joka on parhaillaan nähtävillä ja lausunnoilla

• Radan toteuttamisesta ei ole olemassa päätöksiä
• Lentorata on mainittu Helsingin seudun liikennejärjestelmä-

suunnitelman HLJ 2011 luonnoksen täydentymisvaiheen 2021-
2035 välillä toteutettavana hankkeena

Lentoradan yleinen suunnittelutilanne

Ympäristösi tekijä

2035 välillä toteutettavana hankkeena
• Radasta on tehty vasta yhteystarveselvitys
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Itäradan vaihtoehdot maakuntakaavan 
luonnoksessa

Ympäristösi tekijä
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• Kaavaluonnoksessa useita 
ratakäytävävaihtoehtoja

• Kaavaluonnos nähtävillä 
kansalaisten kommentteja varten 
17.6.2011 asti. Viranomaisten 
lausuntoja pyydetty 31.8.2011 
mennessä

• Maakuntakaava ei korvaa ratalain 
ja YVA-lain mukaisia 
suunnitelmia, selvityksiä ja 
vaikutusten arviointeja

• Hankkeesta vastaavan on tehtävä 
radan yleissuunnitelma ja YVA 
ne, kun radan rakentaminen on 

Vaihtoehtojen valinta maakuntakaavoituksessa
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mennessä
• Maakuntakaavaehdotuksessa 

2012 tavoitteena osoittaa yksi 
ohjeellinen linjaus uudelle 
pääradalle Helsingin suunnasta 
itään 

ne, kun radan rakentaminen on 
ajankohtaista

• Radan tarkkaa sijaintia ei 
ratkaista maakuntakaavalla
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